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Resumen: El propdsito de este estudio busca determinar el empleo actual que las Organizaciones
Criminales transnacionales (OCT), estan dando a los narcosubmarinos, especificamente a los
semisumergibles para el transporte de Clorhidrato de Cocaina (CHC), desde Sudamérica a otros
continentes. La evoluciéon y desarrollo tecnolégico de estos artefactos, ha hecho que estas trayectorias
intercontinentales, que hasta hace pocos afios se las consideraba imposibles, sean ahora muy frecuentes.
Las caracteristicas propias de los semisumergibles que los hace muy dificiles de detectar cuando ya se
encuentran en mar abierto, han hecho que estos artefactos sean los que mas se han modernizado dentro
de las modalidades de narcotrafico maritimo. Sus actuales capacidades les permiten llevar toneladas de
estupefacientes a miles de kilometros de distancia, con una baja probabilidad de localizaciéon y
neutralizacién, inclusive con capacidades tan modernas como la navegacién auténoma, llegando a
constituirse en una amenaza intercontinental, que supera las capacidades de la fuerza publica de los
estados. Todo esto lleva a reflexionar sobre la necesidad de mejorar los sistemas de deteccién por parte
de las Fuerzas Navales, la capacidad de compartir informacién en forma instantanea, y el poder operar en
forma multinacional y coordinada, llegar a una evolucién de la reaccién tictica a la anticipacion
estratégica.

Palabras clave: Narcotrafico, Semisumergibles, Intercontinental, Auténomo, Narcosubmarinos.

Abstract: The purpose of this study is to determine the current use that Transnational Criminal
Organizations (TCOs), are making of narco-submarines, specifically semi-submersibles for transporting
Cocaine Hydrochloride (CHC), from South America to other continents. The evolution and technological
development of these devices have made these intercontinental routes, which until a few years ago were
considered impossible, now very common. The characteristics of semi-submersibles, which make them
very difficult to detect once they are in the open sea, have made these devices the most modernized within
the modalities of maritime drug trafficking. Their current capabilities allow them to carry tons of
narcotics, thousands of kilometers away, with a low probability of detection and neutralization, even with
such modern capabilities as autonomous navigation, becoming an intercontinental threat that exceeds the
capabilities of state law enforcement agencies. All of this leads us to reflect on the need to improve the
detection systems used by naval forces, the ability to share information instantly, and the power to
operate in a multinational and coordinated manner, evolving from tactical reaction to strategic
anticipation.
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1. Introduccion

Un suceso que evidenci6 una innovacion en las modalidades para el narcotrafico maritimo se document6 en mayo de 1993,
cuando se registr6 la primera incautacién de un artefacto semisumergible, este fue encontrado por la Armada de Colombia
cerca de la isla de Providencia. El casco estaba construido en una combinacion de fibra de vidrio y madera; y, tenfa una eslora
de 7 metros con un desplazamiento aproximado de hasta 2 t (2.000 kg). Este semisumergible era muy diferente a los que ahora
se emplean para el narcotrafico, tenia un mastil bastante elevado y notorio para el funcionamiento de un radar y los equipos
de comunicaciones, ademas que navegaba con gran parte de su estructura fuera del agua, como se puede apreciar en la figura
1, su eslora era muy corta de apenas 7 m (CMCON, 2022), por sus dimensiones se puede deducir que sus tanques de
combustible no eran muy grandes, y por lo tanto su autonomia bastante limitada, respecto a su alcance esta seria de unas 400
Mn ya que pudo alcanzar las Islas de San Andrés.

Figura 1.
Primer semisumergible al servicio del narcotrafico incautado en 1993

Fuente: CMCON (2022).

Los semisumergibles nacen de la necesidad de las OCT, de disponer de un medio para narcotrafico maritimo con efectivas
caracteristicas de ocultamiento tanto para la deteccién visual, como para la electromagnética, con una gran capacidad de carga
de estupefacientes, que puedan justificar los costos de su fabricaciéon. En las ultimas tres décadas, las OCT han podido
perfeccionar y mejorar el disefio, construccidon y empleo de estos artefactos, los semisumergibles en la actualidad navegan con
casi toda su estructura debajo del agua disminuyendo su figura, asi como también la cantidad de ruido o estela en el mar, son
pintados de acuerdo a las aguas donde van a navegar para poder camuflarse, de tal manera que su localizacion se vuelve muy
compleja tanto por medios aéreos como maritimos, inclusive en el dia.

Al navegar a ras del mar engafian a los radares que los confunden con las olas; estan construidos en fibra de vidrio y en la
mayoria de casos tienen un blindaje superior de plomo que ayuda a minimizar su sefial térmica, tienen tuberias en la parte
inferior para que el agua enfrie el escape a medida que se mueven, haciéndolo atin menos susceptible a la deteccion infrarroja
(Ramirez, 2014), con estas caracteristicas cuando alcanzan las aguas abiertas, la posibilidad de deteccion por parte de la fuerza
publica es casi nula. Se los construye para hacer un solo viaje, por lo que cuando alcanzan su destino son hundidos, para eso
tienen valvulas especiales, que se las emplea también para eliminar las evidencias cuando son descubiertos en altamar.

Este desarrollo tecnolégico y gran disponibilidad de fondos que tienen las OCT, les ha permitido tener la capacidad de construir
complejos y modernos sumergibles, dispositivos disefiados para navegar con toda su estructura debajo del agua, haciendo de
esta manera su probabilidad de detecciéon practicamente nula. Los procesos de investigaciéon en semisumergibles, ha
permitido perfeccionar todos los procesos, logrando niveles de excelencia en tiempo, confiabilidad y costos. La construccién
de un semisumergible en sus inicios podia costar alrededor de US$1 millén USD, pero ahora, empleando materiales de
construccion mas ligeros como fibra de vidrio y carbono, con componentes ensamblados en impresoras 3D, los
narcotraficantes son capaces de disefiar estas embarcaciones en unos US$ 200.000 (Cueto, 2025), en tiempos récords
inferiores a un mes, con modelos seguros y confiables listos para hacerse a la mar, una vez finalizado su ensamblaje, y por
ultimo han llegado ya a construir vehiculos marinos no tripulados subacuaticos de gran capacidad.
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Todo esto ha hecho que el empleo se sumergibles y semisumergibles sea cada vez mas habitual segtin datos del Centro de
Fusién Maritima de Ecuador (CEFMAR) hasta marzo del 2025, se registra a nivel mundial la incautacién de al menos 326 de
estos artefactos: 12 sumergibles esto es el 3,7%; 144 semisumergibles tipo “Self Propelled Semi-Submersible Vessel” (SPSS)
con un 44,2%; y, 179 semisumergibles tipo “Low Profile Vessel” (LPV) que representa la mayoria con un 52,1% (CEFMAR,
2025). Estos artefactos aparecieron con una gran frecuencia en el océano Pacifico caracterizado por largas distancias fuera de
las jurisdicciones de los estados riverefios, en el mar Caribe su presencia era muy baja, siendo sus destinos Centro y
Norteamérica, pero algo que ha llamado la atencién especialmente en este ultimo afio es sus intenciones de cruzar los océanos
a otros continentes algo que hasta hace poco se considera imposible para un semisumergible.

2. Materialesy Métodos

La metodologia del presente estudio se sustenta en un disefio de investigaciéon documental de caracter descriptivo y explicativo,
orientado al andlisis del empleo de semisumergibles utilizados en el trafico intercontinental de narcéticos, asi como a la
identificacion de los avances tecnolégicos y desarrollos estructurales que han favorecido el incremento de su autonomia
operativa y capacidad de carga.

Desde un enfoque deductivo, la investigacién examina de manera sistematica la evolucidn tecnoldgica, las caracteristicas
operacionales y los patrones de utilizacién de estos artefactos en las dindmicas contemporaneas del narcotrafico maritimo. El
analisis se centra particularmente en su utilizacion para el traslado de sustancias ilicitas entre continentes, considerando como
punto de partida Sudamérica, regidn en la que se concentra su fabricaciéon y desde donde se proyectan rutas de trafico hacia
otros espacios geograficos.

A partir de la revisién y analisis critico de fuentes documentales especializadas, informes institucionales, literatura académica
y reportes de seguridad maritima, el estudio busca caracterizar la evolucién de estos sistemas clandestinos de transporte
maritimo, asi como comprender su creciente relevancia dentro de las estrategias logisticas del narcotrafico transnacional.

En este contexto, el fendémeno constituye un desafio significativo para la gobernanza maritima y la seguridad internacional, al
evidenciar la capacidad de adaptacion tecnoldgica de las organizaciones criminales. En consecuencia, se destaca la necesidad de
fortalecer los sistemas de vigilancia y control del dominio maritimo, asi como de profundizar los mecanismos de cooperacién
internacional, intercambio de informacién y coordinacion interinstitucional, con el fin de mejorar la capacidad de deteccidn,
seguimiento e interdiccidn de estas plataformas utilizadas en el trafico ilicito.

3. Resultados

Narcosubmarinos y su proyeccion intercontinental

Narcosubmarinos es el nombre comun con el cual se ha identificado a los medios para trafico ilegal de narcéticos, que se
desplazan con toda o la mayor parte de su estructura bajo el agua, pudiendo distinguirse las siguientes modalidades:
sumergibles, semisumergibles, vehiculos marinos no tripulados de tipo subacuatico y los parasitos (cilindros con forma de
torpedos no tienen propulsidn necesitan ir remolcados). Los narcosubmarinos son usados en diferentes partes del mundo
para transporte de diferentes sustancias por ejemplo el 04 de junio del 2022 las autoridades espafiolas en la ciudad de Cadiz,
al sur de Espafia, incautaron tres drones semisumergibles (Sands, 2022), su empleo iba a ser destinado para el contrabando
de hachis a Europa a través del Mar Mediterraneo.

Los dispositivos incautados en Espafia no eran de gran tamafio median un poco mas de un metro de esloray podian transportar
una carga de 150 kg, con un alcance méaximo de 50 km. Por otro lado, los gigantes narcosubmarinos con capacidad de
transportar toneladas de narcéticos, y navegar cientos o miles de kilémetros son propios de las OCT latinoamericanas,
construidos para el traslado de CHC, en un inicio a Norte y Centroamérica y en la actualidad a Europa y Oceania.
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Las OCT que operan es Sudamérica utilizan un sin nimero de modalidades para el trafico ilicito de narcéticos, sin embargo,
para el caso especifico de traslado de sustanciasilicitas hacia otro continente, no todos los medios pueden cumplir esta funcién,
por ejemplo las lanchas rapidas “Go-fast”, por su poca autonomia requerirfan un continuo abastecimiento de combustible a lo
largo del Atlantico incrementando su probabilidad de deteccidn; los barcos pesqueros pueden ser una alternativa pero son
facilmente detectables y encontrarlos fuera de su drea normal de pesca traeria sospechas; en las embarcaciones de recreo no
todas tienen un alcance intercontinental, las aeronaves comerciales son usadas pero limitadas a las pequeias cargas que se
puede esconder como equipaje. Por estas consideraciones, el medio mas empleado para el traslado de CHC a otros continentes,
han sido los buques mercantes, especialmente buques portacontenedores.

Mercados intercontinentales como Europa y Oceania son muy cotizados por las OCT por el alto valor monetarios del CHC, y se
han dado modos para mantener el flujo permanente de estos narcoticos a través de los contenedores, por lo que las
autoridades han hecho significativos avances en los procesos de control en los principales puertos, como el incremento de
tecnologia, menor dependencia humana para evitar la corrupcién, y mayor porcentajes de inspecciones, por ejemplo en
Rotterdam, han llegado a un grado de eficiencia tal que estan ya escaneando todos los contenedores procedentes de América
Latina (Appleby, 2024), sin frenar el movimiento portuario. Estas estrategias han provocado una disminucién en la
contaminacion de contenedores, en Europa, a pesar de existir un aumento en el nimero de cargamentos interceptados, hay
una baja en la cantidad de CHC retenido respecto a afios anteriores (Kloos, 2025) lo que significaria que los envios de CHC en
contenedores son ahora en volumen mas pequefios. Ante esto las OCT han tenido que modificar sus estrategias buscando
otras opciones, como el empleo cada vez con una mayor continuidad de “narcosubmarinos”, especificamente los
semisumergibles.

Semisumergibles y su empleo para trafico intercontinental

Los semisumergibles se encuentran clasificados en dos tipos los SPSS y los LPV, estos tltimos se las conoce en espafiol como
“Lanchas de Perfil Bajo”, a nivel internacional se las llama también como “LPV-Outboard Motors” (LPV-OM) o “Low Profile Go-
Fast Vessel” (LPGFV) (Sutton, 2020). Reciben este nombre ya que son embarcaciones con motores exteriores, generalmente
tipo fuera de borda, al igual que una lancha go-fast, con la diferencia que las LPV estan hechas para navegar con casi toda su
estructura bajo el agua, por lo que entran en la clasificaciéon de semisumergibles. Pueden alcanzar los 15 nudos y llevar unas
4 t de carga (CMCON, 20244, p.77), son mas rapidos que los otros tipos de narcosubmarinos, sin embargo, para sostener su
navegacion necesitan mas cantidad de combustible, por lo que gran parte de sus compartimentos son tanques como se indica
en la figura 2.

Figura 2.
Semisumergible tipo LPV

MOTORES

Fuente: Adaptado por el autor a partir de Sutton H. (2022).
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Las LPV no son el medio idoneo para trasladar narcéticos de manera intercontinental, ya que obligatoriamente necesitarian
ser reabastecidas de combustible durante su trayecto, sin embargo, se las ha encontrado llegando a Europa, Africa, y
ultimamente y con mucha frecuencia a las costas de los paises de Oceania, lo que sugiere una muy organizada estrategia
logistica para abastecerlas en la mitad del océano.

El otro tipo de semisumergibles los SPSS, son los primeros que aparecieron para uso del narcotrafico, se los conoce también
como “LPV-Inboard Motors” (LPV-IM) (Sutton, 2020), ya que su sistema de propulsiéon se encuentra en el interior,
generalmente consiste en un motor a diésel de unos 300 - 350 hp, navegan a una velocidad aproximada de unos 8 nudos
(CMCON, 20244, p.73). Generan mucho menor calor, estela, ruido y estructura fuera del agua que un LPV, por lo que la
probabilidad de navegar sin ser detectados es muy baja, su estructura se aprecia en la figura 3.

Figura 3.
Semisumergible tipo SPSS

W alE
Fuente: Adaptacion propia a partir de Spotlight (2025).

Se calcula que, los SPSS pueden llevar mas de 8 t de narcéticos, es decir, una carga muy superior a lo que lleva una LPV, esto
es gracias a que necesitan menos espacio para combustible ya que su motor a diésel consume mucho menos combustible que
los motores fuera de borda de las LPV, pudiendo reemplazar esas areas por carga. Su autonomia puede ser de miles de millas
de acuerdo con la capacidad de combustible de sus tanques; el primer semisumergible SPSS documentado que pudo cruzar el
Atlantico en el 2019 se calcula que navegd mas de 11.000 km (Fernandez & Saiz, 2025).

Para poder cumplir estas largas travesias y cruzar de un continente a otro, sin reaprovisionarse de combustible, necesitan
tanques mas grandes que puedan albergar al menos unos 20.000 litros de combustible (Spotlight, 2025), esto hace que sean
unos 7 a 8 metros mas largos que los semisumergibles comunes, como se puede apreciar en la figura 4, pudiendo alcanzar una
longitud de hasta 30 metros de eslora.

Figura 4.
Comparacion entre semisumergibles interoceédnicos y los corrientes.

Fuente: Adaptacion propia a partir de Spotlight (2025).

ISSN 2027-0658]| ISSN-E 2590-4701. Derrotero. Vol. 19, N° 2, (1-17) jun. - dic., 2025. DOI: https://revistasescuelanaval.com/derrotero/


https://revistasescuelanaval.com/derrotero/

La amenaza intercontinental de los narcosubmarinos Naranjo, L 6

Semisumergibles con narcéticos hacia Europa

Alo largo de la historia los registros de semisumergibles que han podido cruzar el Atlantico con destino a Europa, o han tenido
intenciones de cruzarlo, se originan desde un primer caso en el afio 2019, algo que llamo mucha la atencidn ya que en ese
tiempo se consideraba imposible para este tipo de aparatos llegar a distancias tan lejanas, sin embargo, en la actualidad es
cada vez mas comun ver semisumergibles intentando cubrir esta ruta, lo cual se puede observar en la tablal.

Tabla 1. Eventos histéricos de semisumergibles hacia Europa.

No. ANO DESCRIPCION

El 24 de noviembre las autoridades espafiolas encontraron el primer semisumergible en Europa con 3.068 kg. de

CHC rente a las costas de Galicia. La embarcacidn tipo SPSS tenia 22 m de eslora y habria iniciado su recorrido a

través de los rios Negro y Amazonas en Brasil, en una travesia que dur6 26 dias, se calcula que navegaron 11.112
01 2019 km (Fernandez & Saiz, 2025), sin reabastecerse de combustible.

Este evento detectado por casualidad permitié que las autoridades europeas vean a los semisumergibles como

una amenaza, y promuevan la colaboracidn internacional la tecnologia e inteligencia, para detectarlos desde su

origen en los rios sudamericanos.

El 30 de julio la Policia de Guyana durante una operacién por las riberas de los afluentes hidricos de Guayana,
logré la incautacién de un semisumergible SPSS, el cual se encontraba en un astillero clandestino, este
semisumergible tenfa capacidad para trasladar 3 t de sustancias ilicitas, en base a sus caracteristicas la policia
determind que estaba destinado a cruzar el océano Atlantico (Mae, 2024).

Entre 2020 y 2023 se encontraron otros tres aparatos en el rio Amazonas que tenian caracteristicas parecidas al
evento de Guyana sin embargo no hay evidencia suficiente para sefialar que su destino era Europa.

02 2024

El 23 de enero autoridades de Espafia, en inmediaciones de Ria de Camarifias, Galicia, logran la deteccién de un

artefacto semisumergible SPSS, el cual ya no contenia droga en su interior y se estaba hundiendo, el artefacto no
03 2025 pudo ser recuperado.

Durante afios ha crecido el rumor de la existencia de un cementerio de semisumergibles en las costas de Galicia,

este evento y las declaraciones de antiguos narcotraficantes han reforzado esta teoria.

E120 de febrero autoridades de EEUU y de Trinidad y Tobago, a 45 NM de Trinidad y Tobago, lograron la deteccién
y posterior aseguramiento de un semisumergible LPV con 5.000 kg. CHC. Las autoridades informaron que el

04 2025 artefacto tendria como destino el continente europeo. Durante el desarrollo de la operacién se reportaron tres
ciudadanos colombianos capturados.

El 15 de marzo la Guardia Nacional Bolivariana GNB en el Estado de Zulia, Venezuela, incauté dos
semisumergibles, varias lanchas rdpidas y decenas de motores, asi como destruyé laboratorios y astilleros
clandestinos, se decomisé 6.000 kg de CHC, las autoridades informaron que la mayor parte de la droga incautada
estaba cargada en dos semisumergibles que tenian como destino Europa.

Este evento refuerza la teoria de la existencia de una ruta hacia Europa, partiendo de las costas venezolanas.

05-06 2025

El 25 de marzo en una operacién conjunta internacional coordinada por el Centro de Andlisis de Operaciones

Maritimas sobre Narcotrafico (MAOC-N), las autoridades navales de Portugal efectuaron la incautacién de 6.600

kg CHC en un semisumergible en transito hacia la Peninsula Ibérica, a 680 Millas Nauticas (NM) al suroeste de
07 2025 Islas Canarias, constituyéndose en el semisumergible con la mayor cantidad de CHC en la historia de Europa

(Fernéndez & Saiz, 2025).

Este semisumergible tenia combustible suficiente para llegar a Europa, ademas de las 6,6 t de droga lo que nos

da una idea de las grandes capacidades de carga que ya poseen.

El 31 de mayo la Policia de Brasil, en coordinaciéon con las autoridades policiales de Espafia, Portugal y la DEA, en
el estado de Para, en un astillero clandestino lograron la incautacién de una embarcacién semisumergible

08 2025 destinada al transporte de droga hacia las costas espafiolas. Este tenia una caceta de madera construida sobre su
estructura que lo hacia parecer una embarcacién de pesca. Las autoridades aseguraron que el “narco astillero”,
seria el mismo de donde parti6 el semisumergible interceptado el 25 de marzo (Lopez & Galarraga, 2025).

El 15 de septiembre en una operacion conjunta entre la Policia de Esparia y la DEA se incauté 3.600 kg CHC que
habrian llegado en un semisumergible a Galicia, la operacion se efectu6 durante la descarga de bultos mediante

09 2025 lanchas en la playa de Nifieirifios, donde se pudo detener a 14 personas entre ellos 03 colombianos que habrian
sido los tripulantes del semisumergible (Thykjaer, 2025), que horas antes fue hundido.
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El 2 de noviembre las autoridades de Portugal efectuaron la captura de un semisumergible en el Océano Atlantico
(a1.000 MN de las costas de Lisboa) en la que se incaut6 1.700 kg de CHC. Dentro de la embarcacion se capturaron
a sus cuatro tripulantes que indicaron que su destino final seria la peninsula Ibérica.

En estos ultimos eventos se puede ver un trabajo coordinado de los paises europeos a través del (MAOC-N), la
DEA y a las autoridades locales sudamericanas, que han permitido hacer un seguimiento a estos aparatos,
inclusive desde su mismo origen.

10 2025

Conforme estos datos, se puede observar que en este afio 2025 existe un incremento significativo de los eventos relacionados
a semisumergibles con destino a Europa, de 10 aparatos registrados en la historia en esta ruta, con este tipo de modalidad, 8
casos fueron en el 2025. Este crecimiento que en apenas dos afios ha llegado al 800% se refleja en las siguientes estadisticas
de la figura 5.

Figura 5.
Estadisticas de semisumergibles con CHC hacia Europa.

SEMISUMERGIBLES HACIA EUROPA

LI~ |

2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

Semisumergibles con narcéticos al Africa.

La ruta hacia Europa desde América no es la tinica ruta transatlantico, también el Africa es un destino usado por las OCT como
parte de una ruta para el posterior transporte de drogas ilegales a Europa a través del Mediterraneo, es asi que el 12 de marzo
de 2025, en la playa de Black Johnson, en Sierra Leona, la policia encontré un semisumergible LPV con caracteristicas similares
alos que se emplean en América Latina para el transporte de grandes cantidades de CHC, este semisumergible se encontraba
vacio abandonado y sin motores, como se puede observar en la figura 6. Considerando la importancia de Africa para las OCT
latinoamericanas es dificil pensar que este sea un caso aislado.
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Figura 6.
Primer semisumergible transatlantico encontrado en Africa.

Fuente: Sutton H. (2025)

Semisumergibles con narcéticos la nueva ruta a Oceania.

En lo que se refiere a Oceania las largas distancias para cruzar el Océano Pacifico desde Sudamérica regiéon donde estan los
paises productores de CHC hace que esta droga ilegal alcance unos precios exorbitantes, es asi que conforme el boletin de
CMCON “Estimacion Global de Precios de las Drogas Ilicitas” (CMCON, 2024b) un kilogramo de CHC en los principales paises
de Oceania supera los $100.000 USD, haciendo de este mercado muy atractivo para las OCT que operan en la region
sudamericana.

Es el caso que a pesar de la dificultad que conlleva para una embarcacién y mas ain para un narcosubmarino el recorrer unas
5.000 millas para alcanzar las Islas de Oceania mas préximas al continente americano y unas 8.000 millas si se quisiera
alcanzar los principales paises consumidores de CHC en ese continente (Australia y Nueva Zelanda), los costos tan altos del
alcaloide justifican los riesgos y el costo de estos monumentales recorridos. Para un semisumergible seria una navegacion
peligrosa e inclusive con necesidad de apoyo logistico, y aunque pareceria inusual, los casos son cada vez con mas regularidad
de la que se podria pensar detallandose en la tabla 2.

Tabla 2. Eventos de semisumergibles hacia Oceanfa.

No. ANO DESCRIPCION

El 08 de mayo en el Pacifico sur colombiano, la Armada de Colombia logré la interdiccién de un semisumergible

que estaba hundiéndose, y era tripulado por tres colombianos, se recuper6 102 bultos con un total de 3058 kg de

CHC, el semisumergible no pudo ser reflotado. Las autoridades informaron que sus dimensiones eran de unos 30

metros de largo por 3 de ancho, constituyéndose en el semisumergible mas grande interceptado navegando en la
01 2023 historia (Armada de Colombia, 2023).

A pesar que su destino pudo ser Centroamérica, sus dimensiones sugieren que estaba hecho para una navegacién

interoceanica lo cual se explica mas adelante.

El 13 de febrero la Armada de Colombia durante una operacién de interdiccion maritima, en el Pacifico sur, cerca
de Ecuador, logran la deteccion de un semisumergible SPSS y la incautacién de 4.071 kg de CHC. Se capturaron a 4

02 2024 ciudadanos colombianos quienes indicaron que su destino era Australia (El Universal, 2024). La embarcacion
termind hundida.

El 29 de octubre autoridades francesas durante una interdiccién maritima a 1.250 millas al oeste de México, cerca
de la isla francesa Clipperton, logran la incautacién de 5.000 kg de CHC a bordo de un semisumergible tipo SSPS.
Cinco tripulantes fueron capturados, tres colombianos y dos ecuatorianos, quienes indicaron que habian zarpado
desde Tumaco y que su destino final era Australia.

Sus grandes dimensiones de aproximadamente 30 m de eslora le permitian llevar toneladas de combustible para
cumplir esta navegacion tan extensa a través del hemisferio norte para después tomar rumbo a Oceania.

03 2024
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04

2025

En enero del 2025 autoridades de Islas Salomén detectaron un semisumergible que era usado como embarcaciéon
personal de un individuo, lo que origino la investigacién sobre su procedencia, pudiendo determinarse que este
fue encontrado a finales del 2024 por un médico local que lo habria encontrado abandonado en la regién cercana
a la Isla Ontong Java.

05

2025

El 03 de agosto de 2025 las autoridades navales de Islas Salomén, encontraron un semisumergible tipo LPV
abandonado flotando cerca a Isla Santa Isabel, perteneciente a las Islas Salomon, por su estado se cree que llevaba
varias semanas abandonado, las autoridades indicaron que es parte del constante trafico de CHC proveniente de
Sudamérica con destino final hacia Australia.

06

2025

El 09 de octubre de 2025 un tercer semisumergible LPV fue encontrado frente a la costa de la isla de Malaita
perteneciente a Islas Salomoén, el hallazgo lo hicieron dos pescadores encontraron la embarcacién de unos 17
metros sin motores, equipada con cabina, timén y conductos internos, con la inscripcién "Hecho en Colombia,
2024". Las autoridades sospechan que la tripulacién abandoné el semisumergible tras entregar su carga, ya que
no se encontraron drogas.

Conforme estos datos, se puede determinar que la modalidad semisumergible, para el transporte de CHC hacia Oceania es
periodica y mantiene un incremento constante en estos ultimos afios, en una ruta que por su lejania hace muy poco tiempo se
la consideraba imposible alcanzar para un aparato semisumergible. Este crecimiento permanente se refleja en las siguientes
estadisticas de la figura 7.

Figura 7.
Estadisticas de semisumergibles con CHC hacia Oceania

SEMISUMERGIBLES HACIA OCEANIA

0 @ @ @
2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

Si bien es cierto el caso del semisumergible del 2023 no pudo ser confirmado por los tripulantes como destino final Oceania,
ese colosal aparato tenia dimensiones fuera de lo comun para hacer una navegacién a Centro América, con apenas 3 t de CHC,
lo que hace pensar que la mayor parte de sus compartimentos estaban destinados a combustible, y que tenia todas las
capacidades para efectuar una navegacién transcontinental. Congruente con esto en el evento del 29 de octubre del 2024,
capturado en medio del Pacifico por Francia, las autoridades navales colombianas en rueda de prensa, indicaron que este

semisumergible tenia combustible suficiente para llegar a Australia (Legge, 2024), la figura 8 indica la colosal magnitud de ese

aparato.
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Figura 8.
Semisumergible SPSS en medio del Océano Pacifico con rumbo a Australia

Fuente: Revista Semana (2024).

Por otro lado, llama la atencién los tres semisumergibles que se han encontrado hasta la fecha en Islas Salomon, lo que sugiere
una nueva ruta para ingresar a Oceanfa a través de paises periféricos con menos medios navales para el control, y
posteriormente enviar el alcaloide a los paises de mayor demanda en embarcaciones menos sospechosas y de empleo normal
en el drea como los botes de pesca artesanal. Otro detalle que llama la atencién es que, a diferencia de los primeros casos, estos
tres semisumergibles del 2025 son del tipo LPV, estos tienen mayor consumo de combustible, y no tienen la autonomia para
llegar desde Sudamérica hasta Oceania, por lo que se sugiere la existencia de una muy coordinada cadena logistica para
reabastecerlos en varios puntos en medio del Pacifico, en la figura 9 se muestran fotos de los tres aparatos encontrados.

Figura 9.
Semisumergibles encontrados en Islas Salomén en el 2025

i [

Fuente: Aumanu & Sas (2025).

Sumergibles con narcéticos

Los sumergibles denominados internacionalmente como “Fully Submersible Vessel” (FSV) son indudablemente los aparatos
de mas avanzada tecnologia que tienen las OCT, y se ha podido identificar de dos tipos. Los primeros y mas habituales son los
que tienen un esnorquel fijo, el cual mismo cumple cuatro funciones: orientarse, verificar amenazas a su alrededor, tomar
oxigeno de la superficie y expulsar los gases de escape de las mdaquinas. Tienen ademds capacidad de sumergirse
completamente por limitados periodos de tiempo, ante la presencia de unidades aéreas o maritimas. Se calcula que podrian
navegar hasta unas 3.000 NM con una capacidad de carga ilicita entre 8 - 10 t (CMCON, 2024a, p.82). El otro tipo de
semisumergibles son los mas sofisticados, disponen de motores eléctricos, impulsados por baterias, que le permiten navegar
por unas 12 horas dandole una autonomia de apenas unos 60 NM, (Fern, 2025) se los considera practicamente imposibles de
detectar por lo que nunca han sido encontrados en accién se los muestra en la figura 10.
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Figura 10.
Sumergibles para trdfico de CHC.

Snorkel Sub |

Fuente: Sutton H. (2022)

Como se puede apreciar, la limitada autonomia de los sumergibles no le permitirian llevar narcéticos por si solos hasta otro
continente, pero podrian emplearse mediante embarcaciones que los remolquen hasta determinada distancia, para que
posteriormente sigan su navegacion en forma independiente, por lo que sin duda pueden ser una nueva amenaza
intercontinental a tomar en cuenta, esto se grafica en la figura 11.

Figura 11.
Posible empleo de sumergibles para traslado intercontinental de CHC

&

Vehiculos marinos no tripulados ;Una nueva amenaza?

De acuerdo con el “Catdlogo de modalidades de narcotrafico maritimo” (CMCON, 20244, p.105), los vehiculos marinos no
tripulados, son los artefactos que carecen de tripulacion, y poseen dispositivos electrénicos para ser maniobrados y navegar
de manera remota o auténoma. Estan clasificados de dos tipos: superficie y subacuaticos. Los Vehiculos Subacuaticos
Auténomos (VSA) o AUV (Autonomous Underwater Vehicle, por sus siglas en inglés), son dispositivos equipados con un
sistema de propulsién y navegacion controlado y piloteado a distancia en forma remota, estos vehiculos pueden seguir
también trayectorias preprogramadas precisas.

E1 02 de julio de 2025, la Armada de Colombia informé que en desarrollo de la estrategia multinacional ORION se incauté un
"Vehiculo marino no tripulado”, en cercanias de las playas del parque Tayrona, Santa Marta, Magdalena, que estaria en su
ultima etapa de construccion, esto es en el proceso de pruebas de mar que y estaba practicamente listo para ser empleado el
transporte ilegal de estupefacientes. Se indicé que este artefacto contaba con capacidades de navegacién y comunicaciones
auténomas, tenia una capacidad de llevar unos 1,500 kg de carga y podia alcanzar una autonomia entre 500 y 800 millas
nduticas, sus caracteristicas principales se muestran en la tabla 3.
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Tabla 3. Caracteristicas de VSA decomisado en Santa Marta

Dato Detalle

Capacidad de carga 1,500 kg
Autonomia Entre 500 - 800 Mn
Eslora 11,80 m.

Manga 1.50 m.

Calado 1.70 m.

Altura sobre el agua 30 cm.

Material de construccion Fibra de vidrio
Motor 1 Diesel

Velocidad 6 - 10 nudos
Equipos GPS, equipos de piloto

automatico

Transmision de datos

Satelital con 2 antenas Starlink

Nota: Datos proporcionados por la Armada de Colombia

Cabe resaltar que hasta la fecha nunca se habia encontrado un aparato tan grande de este tipo, apenas se han encontrado
pequefios drones con poca capacidad y alcance como los de Cadiz en el 2022. Su estructura esta distribuida en tres partes un
area para su maquinaria y equipos, un espacio muy grande para la carga y otro espacio para el combustible como se muestra
en la figura 12.

Figura 12.
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Fuente: Foto Armada de Colombia, bosquejo elaboracién propia

Al no llevar tripulacién los VSA pueden transportar mas carga ilicita en los espacios que normalmente serian destinados para
habitabilidad y descanso, como se puede apreciar en la figura 13. Conforme el catalogo de modalidades de narcotrafico los
semisumergibles son tripulados por 2 o 4 personas (CMCON, 20244, p. 73), se podria considerar como un nimero promedio
de 3 personas para mantener una navegacion continua de 24 horas durante varios dias, a un peso promedio de 80 kg de un
adulto serian 240 kg, de peso disponible para ser reemplazado por drogas ilicitas sin afectar su estabilidad.
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Figura 13.
Comparacion de espacios entre un SPSS y un VSA
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Fuente: Adaptacion propia a partir de Spotlight (2025).

El VSA localizado este afio en Colombia, con su autonomia (500 a 800 Mn), desde donde fue encontrado puede alcanzar las
costas mas alejadas de Centroamérica, pero necesitaria un reabastecimiento en la mar para poder llegar a las costas
norteamericanas. Sin embargo, existen ya prototipos de VSA fabricados por los U.S Marine Corps que basandose en el disefio
de los narcosubmarinos estan desarrollando artefactos no tripulados de baja probabilidad de deteccién para tareas logisticas
en medio del combate y que han alcanzado una autonomia de 1.500 millas (The Maritime Executive, 2023) un dispositivo
como estos al servicio de las OCT sudamericanas permitiria el envio permanente, directo y seguro de drogas ilicitas a EEUU.

Los VSA ya son una amenaza para las autoridades de control, pero pareceria que todavia pasaran muchos afios hasta que
tengan una capacidad intercontinental. Entre las desventajas encontradas de emplear esta modalidad en distancias muy
largas, podria sefalarse el hecho de que en artefactos con propulsién mecanica, entre los tripulantes se busca que por lo menos
uno tenga conocimientos basicos de motores para solucionar cualquier dafio menor en alta mar, si un VSA sufriera algin
desperfecto se requeriria un enorme esfuerzo logistico para atender la falla en medio de un océano. Esto llama al debate
académico si es factible o no su empleo en este tipo de escenarios, una solucién podria ser el empleo de inteligencia artificial
inclusive para resolver riesgos de choques y abordajes, pero todo eso involucra gastos econémicos elevados.
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4, Discusion

El estudio de los casos registrados pone de manifiesto cambios relevantes en las estrategias maritimas empleadas por las
Organizaciones Criminales Transnacionales (OCT) dedicadas al trafico de cocaina (CHC). Durante décadas, el traslado
intercontinental de estupefacientes se apoy6 principalmente en el uso de buques mercantes y en la contaminacién de
contenedores dentro de las cadenas logisticas del comercio internacional. No obstante, el fortalecimiento de los sistemas de
control en los principales puertos europeos y en otros mercados de alto valor ha generado un desplazamiento en las dindmicas
operativas del narcotrafico, favoreciendo el uso de medios clandestinos con menor exposicién a los mecanismos de deteccién.
En este escenario, los denominados narcosubmarinos —especialmente los semisumergibles tipo SPSS— han adquirido una
relevancia creciente dentro de las estrategias de transporte maritimo ilicito.

La incorporacién de tecnologias avanzadas de inspeccion y el aumento de los procesos de escaneo sistematico en terminales
portuarias estratégicas, como el Puerto de Rotterdam, han reducido progresivamente la efectividad del método tradicional
basado en contenedores contaminados. Este endurecimiento de los controles ha ejercido presion sobre las cadenas logisticas
del narcotrafico, incentivando procesos de adaptaciéon que incluyen el desarrollo de nuevas soluciones tecnolégicas y la
diversificacion de plataformas utilizadas para el transporte de drogas. Este tipo de respuesta adaptativa coincide con patrones
observados en otros mercados ilicitos transnacionales, donde el incremento de las capacidades de control estatal suele
generar innovaciones dentro de las estructuras criminales.

En este marco, los semisumergibles se perfilan como un instrumento logistico particularmente eficaz para operaciones de
largo alcance. La evidencia recopilada muestra que los modelos SPSS presentan caracteristicas técnicas que favorecen su
empleo en escenarios oceanicos, tales como una firma térmica reducida, minima estela superficial, escasa exposicidon
estructural y una capacidad significativa de carga. Estas condiciones les permiten operar con un nivel de detectabilidad
inferior al de otras embarcaciones clandestinas. A ello se suma su potencial autonomia de navegacion, que puede extenderse
a miles de millas nduticas dependiendo de la capacidad de combustible instalada, lo que les permite efectuar travesias
transocednicas sin necesidad de apoyo logistico intermedio, constituyendo asi una ventaja comparativa frente a otros medios
utilizados por las OCT.

Los datos analizados indican que el afio 2025 podria interpretarse como un momento clave en la consolidacién de la ruta
transatlantica mediante semisumergibles. De los diez incidentes documentados histéricamente relacionados con esta
modalidad en direccién a Europa, ocho se registraron durante ese afio. Esta tendencia sugiere un crecimiento muy acelerado
en el uso de este tipo de plataformas. Dicho aumento no solo evidencia una mayor frecuencia de operaciones, sino también un
grado mas elevado de organizacién dentro de las redes criminales, reflejado en la existencia de astilleros clandestinos
especializados, sistemas logisticos coordinados y cooperacion entre células delictivas ubicadas en distintos paises.

Los resultados también muestran que las OCT no se limitan a las rutas directas hacia Europa. El hallazgo de un semisumergible
en Sierra Leona apunta a la posible utilizacién de trayectorias transatlanticas alternativas que incluyen puntos de transito en
Africa Occidental. Esta regi6n ha sido identificada en diversas investigaciones como un espacio estratégico dentro de las rutas
del narcotrafico debido a sus limitadas capacidades de control maritimo y a su posicién geografica como puente hacia el
mercado europeo. En este sentido, el area del Golfo de Guinea podria estar consoliddndose como un nodo logistico intermedio
dentro de las redes de trafico transnacional.

Paralelamente, los eventos registrados en el océano Pacifico permiten observar el surgimiento progresivo de una ruta
intercontinental hacia Oceania. Paises como Australia y Nueva Zelanda constituyen mercados particularmente atractivos
debido al elevado precio que alcanza el kilogramo de CHC en esos territorios. Este factor econémico compensa los riesgos
asociados a travesias extremadamente largas, que pueden superar las 8.000 millas nauticas. La localizacién repetida de
semisumergibles abandonados en Islas Salomoén sugiere ademas la posible existencia de esquemas de redistribucién regional,
en los que la droga seria transferida a embarcaciones de menor tamafio para su traslado final hacia los principales centros de
consumo.

En conjunto, estos patrones operacionales apuntan a una tendencia hacia la fragmentacién y diversificacion logistica del
narcotrafico maritimo. Las OCT parecen estar combinando multiples rutas, puntos intermedios y diferentes tipos de
plataformas tecnolégicas con el propésito de reducir riesgos y aumentar la resiliencia de sus redes de transporte. Desde la
perspectiva de la seguridad maritima, esta evolucién representa un desafio considerable para los esquemas tradicionales de
interdiccién, que histéricamente han estado enfocados en corredores especificos y en nodos logisticos relativamente
previsibles.

ISSN 2027-0658]| ISSN-E 2590-4701. Derrotero. Vol. 19, N° 2, (1-17) jun. - dic., 2025. DOI: https://revistasescuelanaval.com/derrotero/


https://revistasescuelanaval.com/derrotero/

La amenaza intercontinental de los narcosubmarinos Naranjo, L 15

Otro elemento a considerar es el progreso tecnoldgico observado en los medios subacuaticos utilizados por estas
organizaciones. La aparicidon de sumergibles completamente submersibles (FSV) y los primeros indicios de vehiculos marinos
no tripulados (VSA) evidencian un proceso gradual de sofisticacion dentro del narcotrafico maritimo. Aunque los FSV actuales
presentan limitaciones en términos de autonomia para operaciones de alcance intercontinental, su baja detectabilidad podria
convertirlos en plataformas altamente efectivas si se integran en sistemas logisticos combinados, por ejemplo mediante el
remolque inicial por otras embarcaciones o su despliegue desde plataformas nodrizas.

En el caso de los VSA, su desarrollo introduce un escenario potencialmente disruptivo. Al eliminar la presencia de tripulacion,
estos dispositivos permiten aprovechar mayor volumen para el transporte de carga ilicita y reducir los riesgos humanos
asociados con las operaciones clandestinas. Ademas, la integracién de tecnologias como navegacién auténoma, comunicaciéon
satelital y sistemas de piloto automatico podria facilitar misiones cada vez mas complejas y de mayor alcance. Sin embargo,
todavia existen limitaciones importantes relacionadas con la confiabilidad mecanica, la resolucién de fallas en medio del
océano y los elevados costos vinculados al desarrollo de plataformas auténomas avanzadas.

Desde una perspectiva estratégica, los resultados del presente estudio sugieren que las OCT estan evolucionando hacia un
modelo de narcotrafico maritimo caracterizado por una mayor dependencia de soluciones tecnolégicas. Este modelo combina
ingenieria naval clandestina, logistica transoceanica y redes criminales altamente coordinadas. En términos mas amplios, este
proceso refleja una dinamica de adaptaciéon continua entre las capacidades de control de los Estados y las respuestas
innovadoras de las organizaciones criminales.

Finalmente, las conclusiones obtenidas plantean implicaciones relevantes para la gobernanza de la seguridad maritima
internacional. La creciente capacidad de los narcosubmarinos para operar en rutas intercontinentales hace necesaria una
cooperacion internacional mas estrecha, asi como el fortalecimiento de los sistemas de intercambio de inteligencia y el
desarrollo de tecnologias especializadas para la deteccién de embarcaciones de bajo perfil. Iniciativas multilaterales como las
coordinadas por el Centro de Anélisis de Operaciones Maritimas sobre Narcotrafico (MAOC-N) o la Operacién Orién evidencian
que la respuesta frente a estas amenazas requiere enfoques integrados que articulen vigilancia maritima, inteligencia
estratégica y cooperacion judicial entre Estados.

En consecuencia, la expansion de los narcosubmarinos hacia rutas oceanicas de largo alcance no debe interpretarse
Unicamente como una adaptacién tactica dentro del narcotrafico, sino también como un indicio del creciente grado de
complejidad tecnolégica y organizacional que estdn alcanzando las redes criminales transnacionales, tendencia que
previsiblemente continuara desarrollandose en los préximos afios.

5. Conclusiones

Los narcosubmarinos reflejan el alto grado de innovacién, desarrollo tecnoldgico y poder monetario, que ahora disponen los
narcotraficantes, con una mejora continua en sus capacidades su costo a pesar de ser elevado, termina siendo bajo en
comparacién con las enormes ganancias que generan, mientras que su disefio e ingenieria reducen la probabilidad de
localizacion especialmente cuando ya se encuentran en alta mar.

EL desarrollo de los narcosubmarinos ha evolucionado de tal manera que les permite llevar cada vez mas carga a lugares mas
alejados e inclusive llegar a cruzar océanos con mucha seguridad, por lo que en la actualidad el empleo de esta modalidad para
llevar CHC a otros continentes se ha vuelto extremadamente frecuente, sumado a su baja probabilidad de deteccién por parte
delas autoridades, se constituyen en una amenaza que estd en ascenso y que para poder enfrentarla y neutralizarla, se necesita
de nuevas y urgentes estrategias, ademas de innovacidn, desarrollo tecnoldgico y cooperacién internacional, como la que esta
encabezando MAOC-N desde Europa o la Estrategia Multinacional Orién, iniciativa global liderada por la Armada de Colombia
en la lucha contra el narcotrafico y sus delitos conexos que con cuenta con informaciéon de inteligencia, capacidades
operacionales y talento humano de 62 paises en los cinco continentes; estas iniciativas han permitido incrementar las capturas
de semisumergibles intercontinentales en estos dltimos afios, y deben seguir creciendo y fortificAndose.

La cobertura satelital mundial y el acceso comercial a todos los equipos que permitirian a un semisumergible convertirlo en
un vehiculo no tripulado, se constituyen en oportunidades para las OCT que tienen el poder econémico, y que han demostrado
estar un paso delante de las autoridades de control, en el empleo de tecnologia para uso del narcotrafico. Los vehiculos no
tripulados no pueden considerarse como un aparato en proceso, sino por el contrario es un dispositivo que seguramente los
narcotraficantes ya lo estaban utilizando, sin embargo, su empleo intercontinental todavia podria considerarse improbable
excepto si son remolcados en su recorrido, situacién similar ocurre con los sumergibles.
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